
Lecture #11 

軌道管理與養路作業 

10.1.2 軌道不整狀況管理 

軌道不整包括(1)軌距不整、(2)水平不整、(3)高低不整、(4)方向不整、(5)平面性

不整等及(6)複合不整等，如圖 10-1。其中複合不整主要在管制相反方向的方向與水平

不整，防止貨物列車出軌事故。 

 

圖 10-1 軌道不整定義 

 



10.1.3 軌道管理目標的訂定方法 

軌道管理值根據下列三項原則訂定： 

1. 防止脫軌的安全性。 

2. 乘車舒適感。 

3. 養路經濟性。 

前二項原則是就運輸服務的品質觀點而言，後一原則乃就鐵路經營成本的觀點

言。軌道管理目標值訂定方法詳如表 10-2。 

為了執行之可行性，軌道管理目標值分為下列五等級： 

(1) 慢行管理目標值：軌道不整程度超過此值時，須通知列車慢行，不整部份並須

立即整修。 

(2) 安全管理目標值：當軌道不整超過此值時，正常行車之安全堪虞，故須優先整

修。 

(3) 乘車舒適感目標值：軌道不整達到此值時，行車安全尚無危險，但乘車舒適感

欠佳，須予計劃整修。 

(4) 養護計劃目標值：養護作業完成時，軌道狀況須達到此標準值。 

(5) 新建工程目標值：新建工程完工時，軌道狀況須達到此標準。 

 

依前述分級觀之，新建工程完工後，路線狀況須達一極高的標準，即新建工程目

標值最高；養護計劃目標值之標準稍低，乘車舒適感目標值、安全管理目標值又

依次降低，而至最低之慢行管理目標值。但正常情形下的一般路線，至少須維持

在乘車舒適感目標值以上，以確保鐵路之服務品質。 

 

10.1.5 軌道檢查資料處理 

軌道不整指數 P 值定義： mm3 以上軌道不整所佔百分比稱為軌道不整 P 值。 

 

 

10.2 養路作業 

軌道並非完全彈性體，受列車振動後會逐漸變形。尤其道碴，年長月久，不但彈性

漸失，碎石稜角亦漸磨平，使承力減弱，導致他種材料的損壞，路線狀況於是惡化。路

線的變形以軌道不整表示。 

為了乘車舒適，為了行車安全，軌道不整必須控制在容許限度內。軌道不整一但發

生，就會加速加劇，因此得時時注意，隨時修護。這類發現並修復軌道不整等等作業即

為養路作業。所以養路作業實際上包括軌道、路基等不整的修正，破損材料的修補、更



換，路線障礙物之清除及鐵路用地之整理等。養路作業方式可分隨時修繕（casual repair）

及定期修繕（periodical repair）兩種。前者即目前道班之工作，後者以機械化定期養路

為主。 

10.2.1 軌道養護容許公差 

由於軌道經常受破壞，極不可能維持絕對標準值，故須在不危及行車安全，又在

乘車舒適感容忍程度內，規定軌道養護之容許公差。台鐵之標準如表 10-3 所示。 

表 10-3 台鐵軌道養護容許公差 

 
(  )內則為靜態不整 

 

10.3 路線標誌 

為行車安全，養路作業便利起見，路線上須設許多標誌（track post），重要者列舉

如下： 

1. 距離標：標識里程，一般距路線起點起，每 100 公尺一根百公尺標，每 500 公尺

一根 21 公里標，每公里一根公里標。 

2. 坡度標：立於路線坡度變更處所，標示兩側之路線坡度。 

3. 曲線標：設於曲線及其前後介曲線之始終點，標示曲線半徑、超高、加寬及介曲

線長度。 

4. 用地界標：標示鐵路用地界限。 

5. 警衝標：於路線分岔處所，相鄰兩路線，中心距為 3.3 公尺處埋植警衝標，停置

車輛不得超出警衝標外，以免被鄰線車輛撞擊。 

6. 平交道警標。 

7. 鳴汽標：於必要列車鳴笛之處所前設立，令機車鳴笛以警告平交道行人或養路工

作人員。 

8. 道班界標：標示養路組織工作範圍。 

依台鐵規定此等路標以立於路線左側建築界限外為原則。 



例題： 

4.3###軌道管理### 

 99.23 巡軌時發現軌道產生局部橫移，鋼軌呈現左右彎曲之現象稱為： 

 (A)高低不整 (B)方向不整 (C)水平不整 (D)平面不整  

 98.29 以台鐵路線之軌道養護而言，下列何者不屬於軌道幾何不整之範疇？  

 (A)沈陷量不整 (B)水平不整 (C)方向不整 (D)平面不整  

97.36 日本在引進傾斜式列車之初，必須進行運轉試驗，檢討的項目包括上下動搖、左右

動搖、輪重與橫壓及脫軌係數。這項試驗的目的是什麼？  

 (A) 決定營運速度 (B) 確定列車性能參數 (C) 檢討軌道品質 (D) 驗收傾斜式列車 

97.10 下列關於波狀磨耗的敘述，那一項是錯誤的？  

 (A) 波狀磨耗會造成車輛振動劇烈，並發生顯著噪音 

 (B) 波狀磨耗影響乘車舒適度 

 (C) 車輪損傷不圓為其主因，應加強鋼輪養護，防止波狀磨耗發生 

 (D) 一旦出現波狀磨耗，會迅速發展惡化，甚至影響運轉安全性 

97.31 下列何者為軌道不整指數P 值之定義？  

 (A) 　 3mm 以上之軌道不整值之平均 (B) 軌道不整值之平均值 

 (C) 　 3mm 以上之軌道不整所占百分比 (D) 超過管理目標界限的軌道不整百分比 

97.43 鐵路養護的觀念與時俱進，僅在設施損壞進行修復的傳統概念已經轉變到預防性維

修概念，在平時就編訂例行維護計畫，不僅防範設施損壞也可趁機提升設施體質。

如今更進步的可靠度概念漸漸引進，透過維修記錄統計，針對影響營運程度不同的

設施訂定不同養護頻率，如此優點甚多，但是先決條件為何？ 

 (A) 必須採購大量先進軌道檢測儀器 (B) 必須引進電腦模擬系統進行動態分析 

 (C) 必須決策主管支持並成立專責部門 (D) 必須建立長期詳實之養護資料庫 

97.32 軌道管理目標值依照不同階段不同角度，分為五個等級，其中最嚴格最高的標準及

最低限度最嚴重的等級分別為何？  

 (A) 新建工程目標值、慢行管理目標值 (B) 安全管理目標值、養護管理目標值 

 (C) 養護管理目標值、乘車舒適感目標值 (D) 乘車舒適感目標值、安全管理目標值 

97.33 在直線路段，兩根鋼軌在相當距離之內持續一段距離均呈現左軌高於右軌的不整情

形，通常歸類為下列那一類軌道不整？  

 (A) 高低不整 (B) 平面性不整 (C) 水平不整 (D) 複合不整 

 

4.4###軌道養護### 

 99.41 依據鐵路修建養護規則第5條有關鐵路輕微之改建或整修，得省略試運轉規定，下列

那一項工程作業性質應不適用？  

 (A)新建隧道內舖軌完成  (B)長焊鋼軌重新舖定  

 (C)抽換鋼軌或道岔配件  (D)軌縫調整、曲線整正及砸道  

 98.34 省力化軌道路線養護可從多方面著手，針對軌道而言，可如何為之？  

 (A)多設各式護軌 (B)鋼軌大型化，長軌化 (C)軌枕間距縮小 (D)增加扣件之強度  

 98.38 依台鐵之路線養護規範，針對曲線路段上易於磨耗之鋼軌，吾人應如何處理？ 



 (A)調整外軌超高量  (B)增加彈性扣件  

 (C)鋼軌頭部軌距側塗油或鋪設硬頭鋼軌 (D)採用大型軌枕  

97.9 為了降低養護頻率、減少養護成本與影響、並且提高軌道結構穩定度，而逐漸興起的

版式軌道，從理論上來看，如何達到省力化的目標？  

 (A) 藉助混凝土版的高強度，提供軌道強度 

 (B) 透過加大軌底支承面積，減低道床壓力與損壞 

 (C) 阻止雨水下滲，避免路基軟化 

 (D) 混凝土版品質容易控制，因而版式軌道結構穩定 

97.28 軌道養護中，曲線整正是重要的一項，通常採用10 公尺弦量取現地正矢查表檢核。

請問「正矢」是下圖中那一項？  

 (A) Y  (B) M  (C) θ　  (D) 　 
97.30 近年來，鋼軌研磨已經漸漸成為一種多功能的現代化養路技術，不僅有修復的功能，

也有預防破壞的功能。請問這項養路技術主要是針對那一項鋼軌破壞而發展的？ 

 (A) 偏磨耗 (B) 波狀磨耗 (C) 空轉擦傷 (D) 鋼軌踏面剝離 

97.47 一般對於甫經砸道養護的路段，均採取下列那一項必要措施，以確保行車安全？  

 (A) 封閉路線直到養治期滿 (B) 減少通行班次 

 (C) 限制通過速度 (D) 搭配鋼軌研磨作業 

 

 


