
六、公路幾何設計控制與視距 
 
◎ 緒論： 
 [公路幾何設計、設計控制、與視距] 

 



◎ 設計控制與標準 
 地形與人為條件、交通特性、速率、用

路人特性、公路容量與服務水準、設計

車型、建設成本與可用資金、安全考

量、環境考量 
 
◎ 交通特性 

1. 平均每日交通量(ADT)：不可作為公

路幾何設計之依據 
2. 尖峰小時交通量 
3. 設計小時交通量(DHV)：全年中第三

十個最高小時交通量(HV30) 
 採用原因：經濟合理、易於估算 
 (圖 8-1) 

 



4. K 值：K = DHV/ADT ≈ 常數 
 (美國鄉間道路 K=12~18%，郊區

K=10~15%，市區 K=8~12%) 
5. 方向分佈(D) ：交通量大之一方向 
6. 交通組成(T)：大型車佔全交通量之比 
 ADTT 
7. 小客車單位(PCU)、小客車當量(PCE) 
(大型車對公路交通之影響為小型車之數倍) 
一輛重型車相當於幾輛小客車之值 
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◎ 速率 
 依路況、氣候、交通狀況、速率限制而定 

1. 可運行速率：當氣候良好，在一般

的交通狀況下，可行駛之最高速率 
2. 設計速率：當公路情況良好時，車輛

所能維持之最大安全速率 
 (設計速率必需緩和變更) 
3. 行車速率：車輛在某一特定路段之實

際速率=行車距離/行車時間 
 (可評估公路服務水準、新建或改善

公路之效益) 
 (行車速率 ≈ 平均定點速率) 
 圖 8-2 平均行車速率、設計速率、與

交通量之關係 



 
   

◎ 用路人特性 
 [用路人=車輛駕駛人+行人] 

1. 車輛駕駛人： 
＊ 認識時間(Perception Time)=駕駛人自

看見前方狀況，認知其有害行車並決

定採取因應行動之時間過程(1~2 sec) 
＊ 煞車反應時間(Break Reaction Time)=

駕駛人決定煞車，採取實際行動到煞

車器生效之時間(0.5 sec) 
 (避免駕駛人易犯之過失) 
2. 行人：安全、便利 
 



◎ 公路容量與服務水準 
＊ 公路容量=表示公路之基本運輸能

力，在天候及路面狀況良好時，每單

位時間內公路某一斷面所能合理通

過之最大車輛數 
＊服務水準(LOS)：A~F 級 

   A:自由車流 B~C:穩定車流 
   D:高密度的穩定車流 
   E:接近容量之車流 (Unstable) 
   F:強迫性車流 

＊ 服務流率=在某一特定服務水準下，

每小時公路某一斷面所能合理通過

之最大車輛數 



   
 

 



 



 



◎ 設計車型 
 

 



◎ 建設成本與可用資金 
 
◎ 安全考量、環境考量 
 
◎ 設計要件 (Design Designation) 
 表示公路設計之主要控制:交通量(ADT, 

DHV, D, T)、設計速率、設計車型之特

性、各型車輛之比例 
[Example] 



 



 
◎ 視距 
 車輛駕駛人沿公路前方所能看見的距離 
 [停車視距、超車視距] 
 
◎ 停車視距(SSD) 
  =自望見障礙物、判斷應煞車、採取行

動、至煞車器生效所行駛之距離+自煞

車器生效至車輛完全停止之距離 
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 (單位為何？) (表 8-5 停車視距表) 
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 SSD 之量測： 
  h1 = 107 cm (3.5 ft), h2 = 15 cm (6 in.) 



 
 
◎ 超車視距(PSD) 
 [雙向雙車道超車] 

※基本假設： 
 1. 被超車輛等速行駛 
 2. 進入超車路段，超車與被超車等速 
 3. 有一短時間以認清前方並決定超車 



 4. 延滯開始、加速、由左車道超越、

急速返回右車道，佔左車道之平均速

率比被超車輛大 16.1 kph (10 mph) 
 5. 回右車道時與對向來車有適當淨距 
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 [各變數之定義；m = 16.1 kph，a = 2.24 
~ 2.4 kph/sec，t1 = 3.6 ~ 4.5 sec，t2 = 9.3 
~ 11.3 sec，d3 = 33 ~ 90 m，d4 ≈ 2/3 d2] 

 
 PSD 之量測：(視點與目標物之高度) 
  h1 = 107 cm (3.5 ft), h2 = 130 cm (4.25 ft) 

 



 



 



【例題】 
 
一、公路測量與選線： 
 解釋名詞：(a)主要控制與次要控制 
 
二、依美國AASHTO之建議，公路之設計小時交通量(Design Hourly 
Volume, DHV)應如何選定最為恰當？試說明理由。 
 
三、當計算最短停車視距時，試詳述所應考慮之各段長度． 
 
四、在雙向雙車道超車時，請說明超車視距之基本假設、各段長度

之計算公式、與各變數之定義。 
 
五、假設在甲、乙兩地間擬建造一條高速公路，其相關之設計要件

如下：ADT(1997)=13,500，ADT(2017)=28,000，K=15%，

D=60%，T=15%，V=100kph。若PCE=6，設計服務水準為C
級，最大服務流率=1,850 pcu/hr/ln，試計算該高速公路雙向總

共需要多少車道數？ 
 
六、解釋名詞與簡答： 
(a)公路容量與服務流率  (b)可運行速率、設計速率、行車速率 
(c)小客車當量與小客車單位 (d)公路之設計小時交通量 
 
七、解釋名詞與簡答： 

(a)公路容量與服務流率 
(b)小客車當量與小客車單位 
(c)公路之服務水準 
(d)可運行速率、設計速率、行車速率 
(e)停車視距之各段長度 
(f)超車視距之各段長度 
(g)停車視距與超車視距 
(h)設計小時交通量 

 


