
十、鐵路工程之線形(補充) 
 
◎ 台鐵超高計算(平衡超高) 
 重力與離心力之合力垂直於路線中心線 
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◎ 理論最大超高度 
 鐵路車輛停在軌道上，當一軌逐漸增高(超高)車輛

重心移向內軌。當超高度增大至使車輛將傾未傾

前之狀態，此時車輛重心恰落在內軌上，此超高

度稱之。 
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◎ 車輛傾倒之安全係數(f) 

 
內軌之偏移量停在曲線之車輛重心向

實際超高度

理論最大超高度
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 一般安全係數 f=3，台鐵實用最大超高度=105 
mm；停在曲線之車輛重心經過內軌與軌道中心線

之三分點。 



◎列車速率與傾倒安全率 
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 傾倒安全率須比靜止時略大，一般取 f=4。 
◎超高不足量 
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台鐵一般列車最大 Cd=50mm，電氣列車 Cd=60mm 



◎超高修正 

 
則無需修正角量較進步之軌道水準尺改

面中心之間距為左右軌距線至車輪踏
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◎曲線限速理論 

 

)(16.3

0,1700,1067,4)2(
)(74.4

105,1700,1067,4)1(

)
2

(127

1

1

1

道岔附帶曲線

一般路線

RV     

mmCmmHmmGf
RV     

mmCmmHmmGf
G
C

fH
G  RV

≤

====
≤

====

+≤

 

◎介曲線長度 
 VCaLaCVLnCL d′≥≥≥ 321    ,      ,    
 台鐵常用之常數 n, a, a'值： 

 特甲級及甲級線 乙級線 特殊路線 
n 0.8 0.6 0.4 
a 0.01 0.008 0.006 
a' 0.009 0.009 0.007 
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