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橫斷面組成
Cross section (13)

• 路線構造型式分為路堤路塹、高架橋及隧道等三者

• 橫斷面單元由中心向外側包括中央分隔帶、(主)車道、路
側分隔帶、側車道、路肩及邊坡等
– 中央分隔帶

• 可為標線或固定安全設施(護欄、綠帶)
– (主)車道數及寬度

• 依據目標年運輸需求決定車道，公路等級決定車道寬

– 路側分隔帶
• 如設側車道，可為護欄、綠帶

– 側車道
• 主次要幹道為區分直行快速與慢速、轉向及到達目的地車輛，於道路
外側設置的車道

– 路肩
• 在(主)車道或側車道的左右兩側為行車需求設置的淨空，在靠中心線
的稱為內側路肩，離靠中心線的稱為外側路肩

– 邊坡
• 在路堤、路塹及隧道洞口路段因土壤穩定需求的斜坡

橫斷面配置
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道路標準橫斷面圖

隧道工程標準橫斷面圖
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隧道洞口處理及岩石分類

隧道洞口處理
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標準斷面

路提段斷面圖

排水橋斷面圖

高架橋標準斷面

跨越高速公路及縱貫鐵路斷面圖

高架橋引道斷面圖
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與既有道路及水路平行配置

平行既有水路斷面圖

平行既有道路斷面圖

與既有道路共構配置
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車道數值
numbers of lanes (13-1)

• 公路或道路需要幾車道係依據目標年運輸需求而定

• 雙向車道分為雙車道、三車道、未分隔及分隔多車道，三
車道較雙車道有較高容量

• 雙向三車道可提高超車及降低左轉衝突，第三車道的設
置及功能

– 第三車道可永久及長路段的設置在固定方向

– 第三車道依據路段車流設置為超車專用車道

– 在上坡路段第三車道可作為輔助的爬坡車道

– 在郊區的中間第三車道可作為左轉專用道

– 第三車道需要真實及正確的標示標誌及標線，否則很危險

• 公路或道路橫斷面設置需要的車道數，依據目標年的設計
小時交通量除以車道在某服務水準的容量即為每一方向所
需車道數

• 雙向雙車道最大服務容量為雙向2000輛小型車/小時

Service flow rates in vehicle per lane for use in planning analysis (T13-1)
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車道數計算

185015001700小客車單位/小時/車道服務容量

0.830.690.77比例流量/容量

DCC---服務水準

山嶺區或市區丘陵區平原區單位設計項目

• 車道基本容量2200PCU(小客車單位/小時/車道)
• 小客車單位即將大客車、大貨車、貨櫃車及機車等依行駛

速率及佔用面積轉換為小客車特性之比例

0.50.57.05.05.01.01.0山嶺區

0.50.35.03.03.01.01.0丘陵區

0.50.33.02.02.01.01.0平原區

郊區市區

機車貨櫃車大貨車大客車小貨車小客車車輛

地形

車道寬

• 車道寬包括車輛寬(小型車2公尺、大型車2.5公尺)、兩側
淨空(0.30~0.60公尺)

• 市區道路設計速率較低，車道寬由3.2公尺起

• 郊區及鄉村道路設計速率較高，車道寬由3.5公尺起

• 單車道寬最小4.5公尺。

• 每車道寬按設計速率規定如下表

1.

3.00 ~ 3.75Vd ≦ 50

3.25 ~3.7550 ＜ Vd ＜ 80

3.50 ~ 3.75Vd ≧ 80

每車道寬W（公尺）設計速率Vd(公里/小時)
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分隔公路、鋪面寬
divided highways (13-3), width of highway pavements (13-2)

• 分隔公路分為中央分隔及快慢分隔等兩種

• 道路為預留較多運輸需求的空間時，可將所需土地先劃為
分隔帶，屆時再拓建為車道

• 中央分隔
– 設置於中心線位置，提供對向交通衝突的保障

– 分隔帶寬度為0.5公尺起，可為混凝土護欄、綠帶、交通島

• 快慢分隔
– 設置於道路外主車道及慢速(混合)車道位置，提供直行交通不受外

側交通干擾或衝突的保障

– 分隔帶寬度為0.5公尺起，可為混凝土護欄、綠帶、交通島

• 鋪面寬
– 提供車輛舒適、安全及方便的行駛

– 在成本及維護的考慮下，鋪面寬為車道寬的外側30公分止

– 在行車安全、路面結構的穩定及路面排水等需求，鋪面寬包括內
外側路肩空間

分隔公路

紐澤西護欄中央分隔

分隔開口中央綠帶
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橫斷面路側空間
side space for cross section

• 路肩(shoulders)(13-8)
– 提供安全運轉及容量飽和時可拓寬空間，最小寬為0.6公尺

– 較大交通密度提供緊急停車空間之寬為3.0~3.6公尺

– 山嶺區公路的路肩最小寬為1.2公尺，一般為1.8~2.4公尺

• 護欄(guadrail)(13-10)
– 路側護欄設置邊坡比3:1陡及填方高於2.4公尺的路段

– 設置護欄路段的路肩需加寬0.6公尺

– 護欄型式為混凝土柱鋼板護欄、鋼柱鋼板護欄、紐澤西護欄

橫斷面路側空間

混凝土隔欄 停車彎

排水溝 路側縮小
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橫斷面路側空間(續)

• 路側及坡度(roadsides and slope)(13-9)
– 車輛發生故障衝出道路，為行車安全須設置路側及坡度，使無法

控制車輛再獲得控制，路側包括路肩

– 9公尺橫向無障礙的路側，可失去控制的車輛有85%再獲得控制，
在某些環境需更大空間

– AASHTO建議標準如T13-2所示

– 為使失控車輛駛至路側不致反覆，邊坡規格如下

– 可恢復坡度(Recoverable Slopes)之路堤斜坡為4:1
– 不可恢復坡度(Non-Recoverable Slopes)之路堤斜坡為3:1~4:1
– 臨界坡度(Critical Slopes)之路堤斜坡為3:1

• 路權(right of way)(13-6)
– 路權設定係依據橫斷面最後配置

– 路權寬應依最佳發展狀況考慮，再就運輸需求發展分期構築

– 高快速公路最少為雙向四車道、較佳為雙向六車道配置

路側及坡度

填方路段

緊急電話
挖方路段

河邊路段
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路側設施
facilities for roadside

• 停車道(parking lanes)(13-4)
– 路邊停車為道路外側設置停車空間，且與交通車道分離

– 鄉村道路禁止路邊停車，無須設置停車道

– 市區及郊區道路採平行停車道設計，寬度為1.8~2.4公尺

– 斜角停車設計在較低速率的道路路，路口附近禁止停車

• 步道(sidewalk)(13-4)
– 市區或行人較多道路需設置步道，寬為1.2~1.8公尺

• 緣石(curbs)(13-11)
– 路側設置緣石用來控制排水，確定車道路面範圍及防止車輛越出

路面邊緣

• 限制進出(limited access)(13-12)
– 限制鄰近土地或設施的進出公路，係該公路服務穿越交通為主

– 限制進出的公路構造為平面、高架及地下，在於分離橫越的交通

– 市區設置側車道分離穿越交通

緣石及停車道
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路面排水需求
requirements of surface drainage

• 路面坡度(pavement crown or slope)(13-7)
– 路面須正確排水否則路面會積水，故路面坡度有縱向
及橫向

– 路面坡度依據路面排水能力，由差至好為4%~1%
– 為確保路面能迅速排水，多車道的路面橫向坡要增加

• 沿街排水(curb and gutter)(13-11)
– 市區及郊區道路外側會設置緣石，且緣石形狀為低平
有端緣

– 在停車及步道路段的路側緣石端為15至20公分

– 緣石配合縱坡及橫坡可排除路面水

– 緣石配合路側排水溝時，可作為水溝蓋

交叉路口及交流道

• 平面交叉路口(intersection at grade)(13-21)
– 新建公路與既有道路橫交之處，兩道路採同高程形成路口，該路

口必須設置交通管制設施，引導交通的運轉及行止

• 立體交叉(grade separations)(13-24)
– 新建公路與既有道路橫交之處，兩道路採不同高程跨越或穿越的

處理

• 交流道(13-24)
– 高快速公路係進出完全管制之公路，所有車輛均須利用交流道及

位置均設於城鎮社區樞紐之處

– 一般交流道(interchanges)係設於高快速公路與地區主要道路之節
點，提供該區域車輛快速進出，匝道行駛速率不超過50公里/小時

– 系統交流道(junctions)係設於兩條高快速公路之節點，提供車輛由
一條高快速公路轉移到另一條高快速公路，匝道行駛速率為
40~60公里/小時
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交叉路口型式

• 交叉路口依據道路
數、相交地點及角分
類

– 三路交叉分為T型
及Y型

– 四路交叉分為直角
及斜交

– 五路或多路交叉分

– 圓環交叉

車輛轉彎輪跡特性

轉彎道加寬
路口停車限制
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槽化交叉路口
channelized intersection (13-23)

• 槽化的目的
– 將交通衝突行為分離

或禁止，使行駛路線
固定

• 所用的方式
– 用交通安全島、混凝

土護欄或標線路面等
設施，以達到車輛及
行人的規律化及安全
性

交流道區位決定

• 優先考慮交流道設在與主要道路交叉處

• 須考慮附近人口對交流道之利用有經濟價值存在

• 通往國防重鎮或特殊觀光勝地等重要道路之交叉
點或可藉連絡道銜接

• 選擇交流道區域地形適合配置交流道者

• 連接市區街道的交流道，務必壁免造成該區域之交通
特別集中及擁擠

• 設置交流道之高快速公路線形，其平面線形、縱坡度及視
線等符合要求之路段

• 交流道間隔，在市區路段至少1.5公里，在郊區及鄉村路
段至少3.0公里
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交流道型式(一般)

Diamond interchange

Partial and full cloverleafs

T  and Y interchange

交流道型式(系統)

Directional interchange


